BEVETELI PROGNOZIS AZ AUTOBUSZOK MEGTETT UTTAL ARANYOS ELEKTRONIKUS
DiJSZEDESI RENDSZERBE TORTENO INTEGRACIOJAHOZ

ELOZMENYEK

A vezet6vel egyltt 9 fénél tobb személy szallitasara alkalmas gépkocsik, azaz az autdébuszok a matricas
rendszerben 2013. januar elsejétdl jelentek meg 6ndllo jarmlikategorianként. Az autdbuszok szdmdara az elmult
év els6 hat hdnapjaban csak éves matrica vasarlasara volt lehet6ség, de a masodik félévtél mar vehettek havi és
heti jogosultsagot is az Ugynevezett B2 kategdridra vonatkozd dijtablazat szerint. Ezt megel6z6en nem létezett
6ndllé autébusz kategoria, dijtételeiket a hasznalati dijas rendszer tehergépjarm( kategériadira vonatkozé drai
szerint kalkuldltuk olyan mdédon, hogy a 7,5 tonndt meg nem haladd autdbuszokat a D2 kategdriaba soroltuk, az
ezt meghaladd 0Ossztomeglek pedig ezen jarmlvek elméleti, 0ssztomeg szerinti besorolasuk helyett egy
kategdridval alacsonyabb dijosztalyba keriltek.

NEMZETKOZI KITEKINTES

A kornyez6 orszagokban (AT, SK, CZ, PL), ahol a matricas rendszerbdl a 3,5 tonna feletti jarm(ikategdridk
atkerultek a megtett Uttal ardnyos tarifarendszerbe, az autébuszok sem maradtak a hasznalati dijas rendszerben.
Jelenleg ezek a gépkocsik is a kategodria besoroldsuknak megfeleléen fizetik a rajuk kivetett utdijat az utkategodria,
a motorok emisszids osztdlyba sorolasa és a megtett kilométerek aranyaban.

FELADAT MEGHATAROZAS

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kérésének megfelel6en a Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont az

sz

dijszintek figyelembevételével. A vizsgdlatok soran el8szor kett6 valtozat részletesebb elemzését végeztik el,
majd ezt kiegészitettlik egy harmadik valtozattal is, igy a tanulmanyban az aldbbi alternativak keriltek elemzésre:

A. eset: Az autdbuszok a jelenleg hatalyos 37/2007. GKM rendelet szerinti halézaton fizetnek csak dijat.

B. eset: Az autobuszok a J2-J4 jarm(ikategériak szamara kotelez6 haldzaton fizetnek utdijat (gyorsforgalmi +
féut).

C. eset: Az autébuszok a teljes gyorsforgalmi halézaton dijat fizetnek beleértve az M0 autdutat és az azon
belili gyorsforgalmi szakaszokat is.

A hatdselemzésnél a bevételeket az NFM késésének megfelel6en jarm és kérnyezetvédelmi kategdria bontasban
hataroztuk meg, illetve hazai/kilfoldi megosztasban is bemutattuk. Az elemzésnél az NFM illetékes f6osztéalyainak
segitségével meghatdroztuk a kozszolgaltatast végez6 autdbuszok forgalmi teljesitményeit és az ezen jarmdvektél
szarmazo bevételek nagysagat is.

Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont 2014. aprilis Dijstratégiai Osztaly



K6GZSZOLGALTATAST VEGZO AUTOBUSZOK FORGALMI TELJESITMENYE

A kozszolgaltatast végz6 autdbuszok éves futasteljesitményeit a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kozlekedési
Szolgaltatasok FSosztalya bocsajtotta rendelkezésiinkre. Tajékoztatasuk szerint az adatok a VOLAN és az egyéb
maganfuvarozdk altal végzett menetrend szerinti személyszallitasi kdzszolgaltatasi tevékenységet fedik le. Az
aldbbi diagramon a kodzszolgaltatast végzé autdbuszok forgalmi teljesitményeinek Utkategdriankénti megoszIlasat
kivantuk szemléltetni.

Kozszolgaltatast végzo buszok futasteljesitményeinek
megoszlasa atkategorianként

Gyorsforglami utak
m Fdutak
Mellékutak

Egyeb utak

A diagramon jol latszik, hogy a kézszolgaltatast végzé autdbuszok futasteljesitményének meghatarozo része a

P

fout- illetve mellékiathalézatot terheli.

FORGALMI TELJESITMENYEK MEGHATAROZASA

Az autdbuszok dijkoteles Uthaldzati futasteljesitményeit az Orszagos Kozuti Adatbank adatbazisabdl allitottuk
el6. Az OKA adatbdzis 2012. évrdl tartalmaz mért és szarmaztatott forgalmi adatokat minden utszakasz
tekintetében. Az autdbuszokra vonatkozé forgalomszamlalasi kategdria jol fedi a jelenlegi B2 dijkategéridba sorolt
jarmuveket, igy e tényez6nél nem kellett tovabbi korrekcidval élntink. A futasteljesitményeket Utkategdriankénti
bontdasban allitottuk eld. A részletes szamitdsokat a csatolt szamitdsi melléklet tartalmazza.
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Autobuszok futasteljesitményeinek megoszlasa
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A fent bemutatott diagramon is jol [athatd, hogy a f6uthalézaton az autdbuszok futasteljesitményei meghaladjak
a gyorsforgalmi hdlézaton kalkuldlt forgalmi teljesitményeket. A f6utakon a futasteljesitmények meghatarozé
része a kozszolgaltatast végzé autdbuszok forgalmi teljesitményébdl adddik. A grafikon tovabbi elemzésébdl
kitiinik, hogy a hazai kozszolgaltatdst nem végz6 autdbuszok, illetve a kilféldi autdbuszok is inkdbb a
gyorsforgalmi hdlézatot hasznaljak a jelenlegi dijszintek mellett.

DIJKATEGORIAK MEGHATAROZASA

A Nemzeti K6zlekedési Hatésag Kozuti Gépjarmd-kozlekedési Hivataldnak Jarmd Mddszertani FGosztalyatdl kapott
informacidk alapjan meg tudtuk hatarozni, hogy a hazai autébuszallomany milyen dijkategéridba sorolhaté. A
jelenlegi elképzelések szerint az autdbuszok dijkategorizdldsa az UD rendszer eddigi gyakorlatdanak megfelelGen
valdsulna meg, azaz a jarmivek a tengelyszam alapjan sorolandéak be dijszedési kategdridkba. A Nemzeti
Kozlekedési Hatdsagtdl kapott informaciok alapjan a hazai autdbuszdllomany futdsteljesitményeit az aldbbi
grafikonon bemutatott ardanynak megfelel6en osztottuk meg a dijkategdriak kozott.

Hazai buszallomany dijszedési kategdriainka megoszlasa
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Sajnalatos mddon a kilfoldi honossagu, Magyarorszagon megforduld autdbuszokrdl nem rendelkeziink ilyen

részletességl adatbazissal, ezért ezen jarmuvek futasteljesitményeinek megosztasat is a fent bemutatott ardnypar

felhasznalasaval képeztik.

DIJSZINTEK

A fenti szamitasok alapjan mar ismerjik a forgalmi teljesitményeket, azonban a jarmdlvek motorjainak emisszids
besorolasardl tovabbra sincsenek informacidink. Mivel a kiszabhatd dijtételeket a jarm(ivek kdrnyezetvédelmi
kategorizdlasa is befolyasolja, igy szamitasinkban a Hu-Go rendszerbdl nyert informacidk alapjan meghatarozott
relevans jarmikategdriak atlagos dijszintjeit vettiik figyelembe. A pontosabb eredmény érdekében ezeket az
atlagos dijszinteket hazai és kllfoldi bontasban, utkategérianként kiilén-kilon is meghataroztuk.

- o L. Brutt6 atlagos dijszint
Utkategoria Kategoéria (Ft/km)
12 19,73
Hazai
13 33,82
Féuti
12 18,56
Kulfoldi
13 32,01
J2 45,09
Hazai
3 62,44
Gyorsforgalmi
J2 43,32
Kulfoldi
13 60,63

VARHATO BEVETELEK

A megtett Uttal aranyos dijfizetés, azaz a ,,haszndlo és szennyezd fizet elv” alkalmazasa az autdbuszok esetében is
bevételi tobbletet eredményez a HU-GO dijszedési rendszerben. A vdarhatd dijbevételek a dijkategoriankénti

futasteljesitmények és az

ugyanezen dijkategdridhoz tartozé atlagos dijszintek szorzataként allithatoak el6. A

részletes szamitasokat a csatolt szamitasi melléklet tartalmazza.

milliard
-l

Vizsgalt valtozatok varhatd bruttd dijbevételei szereplonként
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A fentiek alapjan jél lathaté, hogy a valtozatok eltéré haldzati kiterjesztése jelent6s eltérést okoz a varhatd
dijbevételek tekintetében is. A ,B” valtozat esetében, amelyben a fdéuti kiterjesztés is megvalosul a
kozszolgaltatast végz6 autdbuszoktdl szarmazik a dijbevételek tobb mint fele, azaz kb. 4 milliard Forint. Ez
esetben a vdrhatdé dijbevétel brutté 7,2 milliard Ft. Lathatd az is, hogy a hdldzati kiterjesztés kisebb hatast
gyakorol a kilféldi autébuszoktdl szarmazd bevételekre, ez elsésorban azért van, mert ezen jarmdvek tobbnyire
eddig is a dijkoteles, gyorsforgalmi haldzatot hasznaltak.

Az ,A” valtozat esetében a varhato brutté dijbevétel 2,9 milliard Ft. Az eddigi vizsgalatok szerint a varhatd
dijbevétel fele a kulfoldi Uthaszndléktdl folyik be, illetve a honos kdzszolgdltatast végz6é autdbuszokra is kisebb
hatast gyakorol ez a véltozat.

A ,,C” valtozat esetében az MO autdut dijasitdsdval jelentésebb mértékd dijbevétel névekedés varhatd. Az M0-on
beliili gyorsforgalmi szakaszokon igen jelent6s buszforgalmakat regisztraltak, ilyen szakasz példaul az M1-M7
autopalya kozos része, melyen szdmos BKV jarat kozlekedik. A valtozat varhatd bevétele meghaladja a
brutto 3,6 milliard Ft-ot.

A jelenlegi hasznalati dijas rendszerben az autébuszoktdél szarmazé éves varhato brutté dijbevétel 1,73 milliard
Ft. Ez azt jelenti, hogy az , A” véltozat esetében a tarifavaltas miatt szinte azonos hélézaton ,,csak” 1,2 milliard
tobbletbevétel jelentkezik.

Vizsgalt valtozatok varhatd bruttd dijbevételei
utkategdriankeént (Ft)
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A féuthaldzaton elérhetd bevétel meghaladja a gyorsforgalmi hdldzaton varhatd bevétel 0sszegét, de ennek a
bevételnek a jelent8s része a kézszolgaltatast folytaté autdbuszoktdl szarmazik. A részletes szamitasokat a
csatolt szamitasi melléklet tartalmazza.

ESZREVETELEK

Az UD 2013. julius 1-i bevezetése jelentds, éves szinten mintegy bruttdé 160 milliard Ft-os bevételhez juttatja az
agazatot, de az allami kezelésii orszagos kézutak lizemeltetésének, fenntartasanak és idGszakos felujitasanak
forrasa a dont6en a koézlekedési pénztar, amelynek meghatarozé bevétele a HD uthasznalatbodl szarmazik. A
felhalmozddott fenntartasi deficit enyhitésére a kiils6 forrdsok mellett elengedhetetlenil sziikséges lenne a

matrica bevételek novelésére is. Jelenleg mar csak a D1 kategéridba tartozd személygépkocsik
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(és motorkerékparok) valamint a B2 kategdridba sorolt autébuszok maradtak a HD tarifarendszerbe, amennyiben
2015-t6l mar az autdbuszok is a megtett Ut ardnyaban fizetnek, igy brutté 1,73 milliard Ft is kiesik az
utpénztarbol.

A személyszallitd vallalkozdsok nyilvanvaldan megprdébaljak majd a , fogyasztékra” azaz az utasokra tovabbharitani
megnovekedett koltségeiket. A ,B” valtozat esetében, ahol a f6uthdldzat is dijkotelessé valik, a kozszolgaltatast
végzl autdbuszok fizetik meg a dijbevétel tobb mint felét, igy annak vélhetSen jelent6s hatasa lenne a jegyarakra
is, de ennek mértékérél pontos informacidkkal nem rendelkeziink. Az ,,A” és ,C” valtozatok esetében, ahol csak a
gyorsforgalmi utak dijkotelesek, a haldzati kiterjesztés miatt a féuti és mellékuti, valamint a telepiléséken beldli
személyszallitds koltségeit az utdij nem érinti, ugyanakkor a tdvolsagi és turista forgalomban a tarifak jelentGsen
valtozhatnak. (Ismereteink szerint a Budapestet érinté Volan jaratokon, amennyiben az gyorsforgalmi uton is
kozlekedik, un. kiegészitd jegy vasarldsa mar ma is kotelez6.)

A fentiekre tekintettel, fontosnak tarjuk a tervezett mddositasok bevezetés el6tt az érintett szolgaltatok és
allami intézmények bevondsaval a vonatkozé hatasvizsgalatok elvégzését.
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